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(57) Abstract: The invention relates to a self-igniting petrol internal combustion engine comprising at least one cylinder (1) a 

a piston (3) r"JS in Ae cylinder (1) in a s,iding mann * r - a 

wh,ch is defined in the cylinder (1) between an upper face (30) of the piston (3) and a lower face (20) of the cylinder head ,2) 
a means (5) for injecting petrol into the combustion chamber (4), admission valves (7) and exhaus vSves wSTLHJS 
close the combustion chamber (4), and an injection pump (8) for supplying the injector (5) with petrol under erasure aS 
to the invention, the air-petrol mixture is spontaneously ignited in at leas, one range ofop^tionT^^^'J^Si 
thermodynamic conditions in the combustion chamber (4). The inventive internal combustion engine is charactSseTfn mat me 
pressure of the petrol supplied to the injector (5) exceeds 250 bar. cnaractensed in that the 
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(57) Abrege : Llnvention concerne un moteur a combustion interne, a essence et a auto-allumage comprenant au moins un cylindre 
(1), une culasse (2) obturant le cylindre (1), un piston (3) monte* couJissant dans le cylindre (1), une chambre de combustion (4) 
d6finie dans le cylindre (1) entre une face superieure (30) du piston (3) et une face inferieure (20) de la culasse (2), un moyen d'injec- 
tion (5) d'essence dans la chambre de combustion (4), des soupapes dadmission (7) et deehappement (8) obturant s&ectivement la 
chambre de combustion (4), une pompe (8) d'injection destine a fournir a rinjecteur (5) de l'essence sous pression, rinflammation 
du melange air-essence 6tant obtenue spontanement dans au moins une plage de fonctionnement du moteur grace aux conditions 
thermodynamiques dans la chambre de combustion (4), caractense- en ce que la pression de l'essence fournie a l'iniecteur (5) d^passe 
250 bars. 
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Moteur a combustion interne a essence et a 
auto-allumage 

L' invention se rapporte a un moteur a 
combustion interne a essence et a auto-allumage. 

5 L' invention concerne plus particulierement un 

moteur a combustion interne, a essence et a 
auto-allumage comprenant au moins un cylindre, 
une culasse obturant le cylindre, un piston 
monte coulissant dans le cylindre, une chambre 

10 de combustion definie dans le cylindre entre une 
face superieure du piston et une face inferieure 
de la culasse, un moyen d'injection d'essence 
dans la chambre de combustion, des soupapes 
d' admission et d ' echappement obturant 

15 selectivement la chambre de combustion, une 
pompe d'injection destinee a fournir a 
1'injecteur de l'essence sous pression. 

Dans un tel moteur a auto-allumage, 
1 1 inflammation du melange air-essence est 

20 obtenue spontanement dans au moins une plage de 
f onctionnement du moteur grace aux conditions 
thermodynamiques dans la chambre de combustion, 
c'est-a-dire sans apport d'energie sous la forme 
d'une etincelle. Pour y parvenir, on peut 

25 utiliser notamment un fort taux de gaz 
residuels, c'est-a-dire une reutilisation des 
gaz brules issus de la combustion precedente, 
pour augmenter la temperature du melange air- 
essence . 

30 Ainsi, du fait que 1 ' inflammation est 

fonction des conditions thermodynamiques dans la 
chambre de combustion (pression, temperature...) , 
le controle de cette combustion et notamment le 
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moment de son declenchement est difficile a 
ma it riser pre ci semen t . 

Ce type de moteur a auto-allumage permet 
d'obtenir des combustions a tres faible niveau 
5 d' emissions polluantes, en raison notamment des 
temperatures de combustion moins elevees que 
dans le cas d'une combustion obtenue par 
allumage commande via une bougie, grace a une 
forte dilution du melange. 

10 En revanche, en mode injection directe 

stratifiee (c'est-a-dire en melange non 
homogene) , le taux d 1 emission de polluants et 
notamment de NOx est plus 61eve. 

Un but de la presente invention est de 
15 pallier tout ou partie des inconvenients de 
l'art anterieur releves ci-dessus. 

A cette fin, le moteur a combustion interne, 
a essence et a auto-allumage selon 1' invention, 
par ailleurs conforme a la definition generique 
20 qu'en donne le preambule ci-dessus, est 
essentiellement caracterise en ce que la 
pression de l'essence fournie a l'injecteur 
d^passe 250 bars. 

Par ailleurs, 1' invention peut comporter 
25 I'une ou plusieurs des caracteristiques 
suivantes : 

la pression de l'essence fournie k 
l'injecteur atteint ou depasse 500 bars, 

- l f injection d'essence est r£alisee dans un 
30 intervalle de temps situe en fin de cycle de 

compression de la charge par le piston, 

- l'injection d'essence est realisee dans un 
intervalle de temps compris entre 60 degr^s 
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vilebrequin avant le Point Mort Haut du cycle de 
combustion et 20 degres vilebrequin apres ce 
Point Mort Haut, 

le moteur comporte des moyens de 
5 suralimentation de l'air d' admission destine a 
alimenter la chambre de combustion, 

- au moins dans une plage de f onctionnement 
du moteur, la quantite d'essence delivree par la 
pompe au moyen d 1 injection pour un cycle de 

10 combustion est fractionnee sous la forme d'une 
pluralite d'injections partielles et distinctes, 

- le moteur comporte au moins une injection 
partielle delivree pendant la phase d'admission 
de l'air dans la chambre de combustion ou 

15 pendant la premiere partie de la phase de 
compression, et au moins une injection partielle 
delivree autour du point Mort Haut, c'est-a-dire 
a un intervalle de temps compris entre 60 degres 
vilebrequin avant le Point Mort Combustion et 20 

20 degr6s environ apres ce Point Mort Haut, 

le moteur comporte un moyen d'allumage 
destine a produire une inflammation du melange 
air-essence dans la chambre de combustion lors 
des plages de f onctionnement dites & tres faible 
25 charge ou a trds forte charge, 

- le moteur utilise un taux de gaz residuels 
superieur a 20%, et de preference superieur a 
50% (notamment a faible charge), 

- le moteur utilise un taux de compression 
30 variable, 



- le moteur est a injection directe du type 
notamment a jet direct ou jet pseudo-direct ou 
jet devie, 



■J 
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le moteur possede un systeme de 
distribution variable pour assurer une 
recirculation interne des gaz d 1 echappement . 

D'autres particular ites et avantages 

5 apparaitront a la lecture de la description ci- 
apres, faite en reference a la figure unique 
representant une vue en coupe schematique d'un 
moteur a combustion interne selon l 1 invention. 

Dans I'exemple de realisation represents, le 
10 moteur a combustion interne d injection directe 
essence et a auto-allumage comprend au moins un 
cylindre 1, une culasse 2 obturant le cylindre 
1, un piston 3 monte coulissant dans le cylindre 
1 et relie & un vilebrequin (non represente) . 
15 Une chambre de combustion 4 est definie entre 
une face superieure 30 du piston 3 et une face 
inferieure 20 de la culasse 2. 

Un moyen d'injection 5 d'essence tel qu'un 
injecteur est dispose dans la culasse 2 de fagon 
20 a deboucher dans la chambre de combustion 4. Le 
moteur comporte une pompe 8 d f injection destinee 
a fournir a l'injecteur 5 de l'essence sous 
pression . 

Le moteur comprend egalement des soupapes 
25 d'admission 7 et d 1 Echappement 8, destines a 
obturer selec t i vement des passages entre la 
chambre de combustion 4 et, respectivement, un 
conduit d'admission 9 et un conduit 
d 1 echappement 10. 

30 Classiquement , 1 ' inflammation du melange air- 

essence est obtenue spontanement dans au moins 
une plage de f onct ionnement du moteur grace au 
conditions thermodynamiques dans la chambre de 
combustion 4 . 
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Le moteur comporte egalement un moyen 6 
d'allumage tel qu'une bougie destinee a produire 
une inflammation du melange air-essence dans la 
chambre de combustion 4 lors des plages de 
5 f onctionnement dites a "tres faible charge" ou a 
"tres forte charge" pendant lesquelles 
1 f inflammation spontanee n'est pas possible ou 
pas souhai tee . 

Selon l'invention, la pression de l'essence 
10 fournie a I'injecteur 5 depasse 250 bars. Dans 
un mode de realisation prefere, la pression de 
l'essence fournie a I'injecteur 5 est comprise 
entre 300 et 2000 bars. Par exemple, la pression 
de l'essence fournie a I'injecteur 5 atteint ou 
15 depasse 500 bars. 

L'injection selon l'invention assure une 
atomisation rapide de l'essence en fines 
gouttelettes et confere A l'essence injectee une 
quantite de mouvement importante. Un 

20 accroissement de la vitesse de penetration de 
1 ' essence dans la chambre est ainsi obtenu grace 
a l'invention. Cette penetration plus efficace 
de 1 9 essence dans la chambre de combustion 
permet d'ameliorer et de reduire le delai 

25 d ' homogeneisation du melange air-essence. Les 
rejets polluants tels que les NOx et les 
particules sont ainsi diminues par rapport £ 
1 ' art anterieur. 



30 



L'injection d'essence peut etre realisee dans 
un intervalle de temps situe pendant le cycle de 
compression de la charge par le piston 3, et de 
preference en fin de cycle de compression. 

L'invention permet ainsi un meilleur controle 
et pilotage du debut de la combustion du melange 
35 air-essence. 
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La demanderesse a constats que le 
declenchement de la combustion est ainsi plus 
proche du Point Mort Haut combustion, ce qui 
permet d'ameliorer le rendement du cycle de 
5 combustion du moteur. 

Par exemple, cette injection est. realisee 
dans un intervalle de temps compris entre 60 
degres vilebrequin avant le Point Mort Haut du 
cycle de combustion et 20 degres apr^s ce 
10 dernier. 

Par ailleurs, dans les moteurs a injection 
directe essence et auto-allumage classiques, 
1 ' auto-inflammation du melange air-essence se 
produit essentiellement dans les plages de 

15 f onctionnement dites & "moyenne charge" ou 
"faible charge", et notamment aux regimes 
moteurs compris entre 1000 et 4500 tr./min 
environ. Le moteur selon 1 1 invention permet un 
elargissement de la plage de f onctionnement en 

20 auto-allumage vers les faibles charges et vers 
le ralenti (vers les regimes inferieurs £ 1000 
tr./min.) et vers les fortes charges, notamment 
aux regimes moteur 61ev6s (regimes superieurs & 
4500 tr . /min) . 

25 En effet, aux faibles charges, l'injection a 

tres haute pression selon 1 T invention permet de 
diminuer le besoin en gaz residuels. 

De m£me, dans les charges plus 61evees, 
l'injection a tres haute pression selon 
30 l 1 invention permet une homogeneisation 

suffisante du melange air-essence pour permettre 
un auto allumage, meme dans le cas d'une 
injection relativement tardive.' 
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Comme represents a la figure, 1' invention 
peut s'appliquer avantageusement a un moteur 
suralimente, c f est-a-dire comprenant des moyens 
11 de suralimentation de l'air d f admission 
5 destine a alimenter la chambre de combustion 4, 
tels qu'un turbo-compresseur. 

Dans une forme de realisation 

particulierement avantageuse, au moins dans une 
plage de f onct ionnement du moteur, la quantite 

10 d' essence delivree par la pompe 8 a I'injecteur 
5 pour un cycle de combustion est fractionnee 
sous la forme d'une plurality d f injections 
partielles et distinctes. Par exemple, au moins 
une injection partielle est delivree pendant la 

15 phase d 1 admission de l'air dans la chambre de 
combustion 4, pour former un melange air- 
essence; et au moins une injection partielle est 
delivree autour du point Mort Haut, c' est-a-dire 
a un intervalle de temps compris entre 60 degres 

20 vilebrequin avant le Point Mort Combustion et 20 
degres vilebrequin apres ce dernier, pour 
controler la combustion du melange - 

De preference, le moteur possede un systSme 

de distribution variable pour assurer une 

25 recirculation interne des gaz d 1 echappement 
( IGR) . 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Moteur a combustion interne, a essence et 
auto-allumage comprenant au moins un cylindre 

(1), une culasse (2) obturant le cylindre (1), 
5 un piston (3) monte coulissant dans le cylindre 

(1), une chambre de combustion (4) definie dans 
le cylindre (1) entre une face superieure (30) 
du piston (3) et une face inferieure (20) de la 
culasse (2), un moyen d f injection (5) d'essence 
10 dans la chambre de combustion (4), des soupapes 
d'admission (7) et d f echappement (8) obturant 
selectivement la chambre de combustion (4), une 
pompe (8) d'injection destinee £ fournir a 
l'injecteur (5) de l'essence sous pression, 
15 1 1 inflammation du melange air-essence 6tant 
obtenue spontanement dans au moins une plage de 
f onctionnement du moteur grace aux conditions 
thermodynamiques dans la chambre de combustion 
(4), caracteris6 en ce que la pression de 
20 l'essence fournie a l'injecteur (5) depasse 250 
bars . 

2. Moteur selon la revendication 1, caracterise 
en ce que la pression de l'essence fournie a 
l'injecteur (5) atteint ou depasse 500 bars. 

25 3 . Moteur selon la revendication 1 ou 2, 
caracteris6 en ce que I'injection d'essence est 
realisee dans un intervalle de temps situe en 
fin de cycle de compression de la charge par le 
cylindre (3) . 

30 4. Moteur selon 1 1 une quelconque des 

revendications 1 a 3, caracterise en ce que 
l f injection d'essence est realisee dans un 
intervalle de temps compris entre 60 degres 
vilebrequin avant le Point Mort Haut du cycle de 



combustion et 20 degres vilebrequin apres ce 
Point Mort Haut. 



5. Moteur selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce qu f il 
comporte des moyens (11) de suralimentation de 
1'air d'admission destine a alimenter la chambre 
de combustion (4). 

6. Moteur selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 5, caracterise en ce que, au 
moins dans une plage de f onct ionnement du 
moteur, la quantite d'essence delivree par la 
pompe (8) au moyen d'injection (5) pour un cycle 
de combustion est fractionnee sous la forme 
d'une pluralite d'injections partielles et 
dis tinctes . 

7. Moteur selon la revendication 6, caracterise 
en ce qu'il comporte au moins une injection 
partielle delivree pendant la phase d'admission 
de l'air dans la chambre de combustion (4) ou 
pendant la premiere partie de la compression, et 
au moins une injection partielle delivree autour 
du Point Mort Haut, c'est-a-dire & un intervalle 
de temps compris entre 60 degres vilebrequin 
avant le Point Mort Haut Combustion et 20 degres 
aprfes ce Point Mort Haut Combustion. 

8. Moteur selon l'une quelconque des 
revendications 1 & 7, caracterise en ce qu'il 
comporte un moyen (6) d'allumage destine a 
produire une inflammation du melange air-essence 
dans la chambre de combustion (4) lors des 
plages de f one t ionnement dites k tres faible 
charge ou a trds forte charge. 



• 1 

•v 
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9. Moteur selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce 
qu'il utilise un taux de gaz residuels superieur 
a 20%, et de preference superieur a 50%. 

5 10, Moteur selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce 
qu'il utilise un taux de compression variable. 

11. Moteur selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce 
10 qu'il est du type a jet direct ou jet pseudo- 
direct ou a jet devie. 
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A. CLASSEMENT OE L'OBJET DE LA DEMANDE 

CIB 7 F02B1/12 F02B17/00 



nande Internationale No 

!t/FR2004/050H5 



Selon la classification internationals des brevets (CIB) ou a la fois seton la ctesslBeatlon nalionate a t | a CIB 
B. DOMAINES SUR LESQUELS LA RECHERCHE A PORTE ' 
Documentation minimale consullee (systeme de classification suM des symboles de dassement) - 



Document ^"''*>»"'^^^ 



Base^nnee^,^^ 

EPO-Internal 



C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categorie 



Identlflcalion des documents cites, avec, le cas echeant, .indication des passages pertinents 

EP 1 108 868 A (NISSAN MOTOR) 
20 juin 2001 (2001-06-20) 
alineas ' 0068!-' 0074 ! ; figures 16-19 

EP 1 074 714 A (RENAULT) 
7 fevrier 2001 (2001-02-07) 

alineas '0022!-' 0024! 

alineas '0038! , '0039! ; figures 1.2A-3E 



US 2001/015192 Al (URUSHIHARA T0M0N0RI 
AL) 23 aoQt 2001 (2001-08-23) 
alineas '0109!-'0116! ; figures 5,9A-13 

US 2003/019466 Al (WALTER BRUNO ET AL) 
30 janvler 2003 (2003-01-30) 
alineas '0051!, '0063!, '0064! ; figure 1 

-/-- 



ET 



PH Voir la s uKe cadre C pour la fin de la Bste des documents 

• Categories speclales de documents cites: ~~~~~~~~ 

" A " ^"^PL d6flnlssan,|,6ta t general de la technique, non 
I considers comme partlculferement pertinent 

' E * ^aprts ?2ne ,1 date maiS & * ^ d8 d6pM ln,e raaUonal 

I ' L ' d ^^ n i?°ilX am ) e, 5I. un sur una revendkation de 
I pnonte ou c«6 pour determiner la date de publication d'une 
autre citation ou pour une raison speclate (telle qu'indiquee) 
•O- document se referent a une divulgation orate, a un usaqe a 
une exposition ou tous autres moyens "sage, a 

•P* document publteavant la date dedepflt international mats 
posterieurementaladate de priorite revendlquee 

Date a laquelle la recherche Internationale a ete effeclivement achevee 



no. des revendlcations vts6es 



1,3-6, 
8-11 



1,3-6, 
8-11 



1,2 
1,2 



[)T1 ^ documents de families de brevets sont Indlques en annexe 



" T " ^^l^li^ p y bl16 *P r6s ,a date de d6 P ot International ou la 
date de pnorite et n'appartenenant pas a Tetat de la 
techn que pertinent, maiscite pour comprendre le princiDe 
ou la theorie constituant la base de rinventlon 

" X " d 2?r^I!L^A r1 i CU,ierement P ertinent : r,n ven tlon revendlquee ne peut 
^^ ld6r6e cor7 ] m8 n ou velle ou comme Impllquant une activlte 
Inventive par rapport au document considers Isolement 

■V document partlcullferement pertinent; Pinven tion revendlquee 
1 15? ut ? lT S consW^rte comme impfiquant une activlte Inventive 
torsque le document est assocle a un ou plusleurs autres 
documents de meme nature, cette comblnalson etant evldente 
pour une personne du metier 

document qui fait partie de la meme famine de brevets 



1 septembre 2004 



J Norn et adresse postaie de Padmlnlstratlon chargee de la recherche Internationale 

rafiftr pjsgr* pa 5818 paienuaan 2 

Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (+31-70) 340-3016 



Formulate PCT/ISA/210 (deuxierrra feulDe) (Janvier 2004) 



Date d'expediiion du present rapport de recherche Internationale 

08/09/2004 



Fonctlonnalre autortse 



Marsano, F 



9" 

TO' 



ande Internationale No 

tT/FR2004/050115 



C(suite) DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categorie 



Identification des documents cites, avec, lecas echeant, ^Indication des passages pertinents 



I no. des revencficattons vis6es 



EP 1 085 192 A (NISSAN MOTOR) 
21 mars 2001 (2001-03-21) 
alineas ' 0027!-' 0035 ! ; figures 1-8 

US 2002/026923 Al (BEZNER MARTIN ET AL) 
7 mars 2002 (2002-03-07) 
page 3, ligne 20 -page 3, ligne 29; 
figures 1-3 

US 4 444 166 A (KOVACS GEZA ET AL) 

24 avril 1984 (1984-04-24) 

colonne 4, ligne 65 -colonne 6, ligne 16; 

figures 1-5 
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Renseignements rc[^^ aux membres de families de brevets 



lande Internationale No 



Document brevet cite 
au rapport de recherche 


Oatede 
publication 




Membre(s) de la 
famille de brevet(s) 


1 Date de 

publication 1 


EP 1108868 


A 


20-06-2001 


JP 
JP 
EP 
US 


2001214741 A 
2001164979 A 

1108868 A2 
2001006054 Al 


10-08-2001 

19- 06-2001 

20- 06-2001 
05-07-2001 S 


EP 1074714 


A 


07-02-2001 


FR 
EP 


2797306 Al 
1074714 Al 


09-02-2001 
07-02-2001 


US 2001015192 


Al 


23-08-2001 


JP 
EP 


2001207887 A 
1134398 A2 


. 03-08-2001 j 
19-09-2001 


US 2003019466 


Al 


30-01-2003 


FR 
EP 
JP 


2827913 Al 
1279809 Al 
2003056390 A 


31-01-2003 
29-01-2003 ! 
26-02-2003 


EP 1085192 


A 


21-03-2001 


JP 
EP 
US 


2001152919 A 
1085192 A2 
6336436 Bl 


05-06-2001 
21-03-2001 
08-01 -2011? 


US 2002026923 


Al 


07-03-2002 


DE 
FR 


10012969 Al 
2806450 Al 


08-11-2001 
21-09-2001 


US 4444166 


A 


24-04-1984 


AU 
BR 
EP 
WO 


8588482 A 
8207746 A 
0081549 Al 
8204465 Al 


04-01-1983 
10-05-1983 

22- 06-1983 

23- 12-1982 



Formulaire PCT/ISA/210 (annexe f amnios de brevets) (Janvier 2004) 



PCTYFR2004/050115_ 



REQUETE PCT 



6/» 



Copie de roriginal fmprfmfi lemercredl, 19 mars, 2004 0537:17 PM 

|Par la presente, je reconnais 



03Q4231_EDC 



11 ■ obligation qui m ! est faite de 
divulguer les renseignements dont j'ai 
connaissance et qui sont pertinents 
[quant a la brevetabilite de 1' invention 
tels qu'ils sont definis dans le Titre 
37 , § 1.56, du Code federal des 
reglementations, y corapris, en ce qui 
concerne les demandes de 
continuation-in-part les renseignements 
pertinents qui sont devenus accessibles 
entre la date de depot de la demande 
anterieure et la date du depot 
international de la demande de 
[continuation-in-part . 
Je declare par la presente que toute 
declaration ci-incluse est, a ma 
connaissance, v^ridique et que toute 
declaration formulee a partir de 
renseignements ou de suppositions est 
tenue pour veridique; et de plus, que 
toutes ces declarations ont 6t6 
formulees en sachant que toute fausse 
declaration volontaire ou son. equivalent 
est passible d'une amende ou d'une 
incarceration, ou des deux, en vertu de 
la Section 1001 du Titre 18 du Code des 
Etats-Unis, et que de telles 
declarations volontairement fausses 
risquent de compromettre la validite de 
I la demande de brevet ou du brevet 
Idelivre a Dartir h<=» naii^.^ 



PCT/FR2004/050115 



REQUETE PCT 



7/8 

Copls de roriginal tmprime lemercredi, 19 mars, 2004 05:37:17 PM 



0304231 EOC 



VIIM-I 

-1-1 


Nom : — — — 


DUVERGER , Thierry 


-1-2 


Domicile : 

(vDle et £tat (des £tats-Unis d'Amerique) 
Is cas 6cheant, ou pays) 


LE PLESSIS ROBINSON, France 


Vlll-4-1 
-1-3 


Adresse postal e : 


m rue au niouiin Fidel 




F- 92 350 LE PLESSIS ROBTN^nM 
France 


Vlll-4-1 
-1-4 


fraUOnaillB . 


FR 


Vlll-4-1 


Signature de finventeur : 




-1-5 


(if not contained in the request, or If 
declaration Is corrected or added under 
Rule 26tsr after the filing of the 
international application. La signature 

dolt -£ trft Cplln Ha Prnuani at rr 11 m not it 
uuil cuv lectio Uo 1 ulVBniEUi, U 118 pcut 

s'agjr de cefle du mandataire) 






Date: 




-1-6 


(de ia signature qui ne figure pas dans la 
requete, ou de la declaration qui a fait 
robjet de corrections ou cfadjonctions en 
vertu de la regie 26ter apres le depot de l« 
demahde Internationale) 




V1IM-1 
-2-1 




DEHARTE , Elodie 


VJIM-1 
-2-2 


Domicile: 

{vD!e et £tat (des £tats-Unis d'Amerique), 


BOULOGNE BILLANCOURT , France 


Vlll-4-1 
-2-3 


le cas echeant, ou pays) 




Adresse postale : 


1 place Corneille 




F-92100 BOULOGNE BILLANCOURT 
France 


VIII-4-1 
-2-4 


Nationals 


FR 


Vlll-4-1 


Signature de Pinventeur : 




-2-5 


[If not contained in the request or if 
declaration Is corrected or added under 
Rule 26ter after the filing of the 
International application. La signature 
doit Stre ceDe de llnventeur, 11 ne peut 
s'agir de ceile du mandataire) 




VIIM-1 


Date: 




-2-6 { 
I 
1 

< 


de fa signature qui ne figure pas darts ia 
•equate, ou de la declaration qui a fait 
'objet de corrections ou cfadjoncUcns en 
rertu de la regie 26ter apres ie depdt de fc 
iemande Internationale) 





